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Methodische Erliuterunngen

Die Statistik des Schiffs- und Gutervorkehrs iber See erfalt - auf Grund des Gesetzes iber die Statistik der Seeschiff-
fahrt vom 26,7.1957 (Bundesgesetzblatt II, S, 739} - den gesamten Seeverkehr der Bundesrepublik Deutschland. Sie berght
auf Anschreibungen iber Handelsschiffe und Handelsgiter, die in den Hifen des Erfassungsbereiches seowirts ankommen und

abgehen,

Als Seeverkehr gilt jede Fahrt, die entweder ganz auBerhalb der Seegrenzen stattfindet oder auf der diese uberschritten
warden (Verzeichnis der Seeg;enzen sighe Fachserie H 2, Jabr 1963, Seite 5 unien), Dem Seeverkehr wird auch der Verkehr
im Wattenmeer und der Verkehr zwischen dan der Kilste vorgelagerten Inseln untereinander sowie mit den Festlandhifen
zugerachnet,

‘Den Nachweisungen des Schiffse und Giterverkehrs lber See nach der Nationalitdt der Schiffe liegt die Flagge zugrunde,

die die Schiffe im Zeitpunkt der Anschreibungen fihren,

Den internationalen Gepflogenheiten entsprechend sind in der vorliegenden Verdffentlichung in allen Tabellen iiber den
Schiffsverkehr unter dem Begriff "mit Ladung" nur solche Schiffe ausgewiesen, die im Berichtshafen Ladung geldscht
und/oder genommen haben, Als "mit Ladung" angekommen und abgegangen zihlen auch Schiffe, die Passagiere ein- und/oder
ausgeschifft haben, Dagegen sind dem Begriff "ohne Ladung" jene Schiffe zugeordnet, die in den Anschreibehdfen ent-
wader mit Ballast oder leer angekommen bzw, abgegangen sind, scwie solche Schiffe, die beladen ein- oder ausgelaufen

sind, ohne dort geldscht bzw. geladen zu haben.

In den Tabellen Uber den Giiterverkehr gelten als Herkunfts- und Bestimmungsland das Ein~ und Ausladeland und nicht,

wie in der Handelsstatiétik, das Herstellungs~ und Verbrauchsland.

Das Gewicht der Guter ist, soweit nicht anders vermerkt, in Tonnen (1t = 1 000 kg) als Bruttogewicht angegeben,

Abweichungen in den Summen erkldren sich durch Auf- und Abrundungen,

Der in Tabelle 9 dargestellte Giiterverkchr lber See der Binnenhifen mit Hifen auBerhalb des Bundesgebietes ist aus

arbeitstechnischen Griinden in den lbrigen Tabellen nicht enthalten.

Der Gebistsstand umfaBt, falls nicht anders vermerkt, das Bundesgebiet einschlieBlich Berlin {West),

Wichtiger Hinweis

Der Féhrverkehr der deutschen Seehdfen mit dem Ausland wurde bis einschl. Dezember 1964 zusammen mit dem Linien-

dienst und die dabei transportierten Giiter unter der jeweils zutreffenden Gltergruppe nachgewiesen, Unberlicksichtigt
blieben hierbei die Eigengewichte der als Verkehrsmittel im Fihrverkehr transportierten Eisenéahn— und Straﬁénfahrzeuge.
Verkehrspolitischen Erfordernissen folgend Qerden ab Berichtsmonat Januar 1965 der Fihrverkehr gesondert vom iibrigen

Verkehr erhoben und auBerdem auch die Eigengewichte der bof&rderten Verkehrsmittel arfaBt. .

Demzufolge sind im vorliegenden Bericht in den Angaben fir 1965 erstmalig die im Fihrverkehr befdrderten Verkehrs~
mittel (Omnibusse, Personen~ und Kombinationskraftwagen, Kraftrider, Lastkraftfahrzeuge sowie Eisenbahnfahrzeuge) mit
ihrem Eigengewicht in die Ergebnisse iber den Giiterverkehr Uber See einbezogen. Der Nachweis erfolgt unter der Guter-v
hauptgruppe 85 (Fahrzeuge). Die auf Lastkraftwagen und in Eisenbahnfahrzeugen verladenen Guter sind zusammengefaBt in
der Guterhauptgruppe 99 enthalten, im Gegensatz zu den unmittelbar auf Fihrschiffen verladenen Gutern, die den ihrer

Art entsprechenden Giiterhauptgruppen zugeordnet sind.

Die Zahlenunterlagen iber den Bestand an Seeschiffen und iber den Verkehr auf dem Nord-Ostsee~Kanal wurden vom Bundes—
ministerium fir Verkehr, Abteilung Seeverkehr, aufbereitet und zusammengestellt, Das Zahlenmaterial fur den Schiffs~ und
Gitterverkehr Uber See wurde ab Berichismonat Januar 1965 durch die Statistischen Landesimter Hamburg und Bremen, das
Statistische Amt der Hansestadt Liibeck und das Statistische Bundesamt vorbereitet, Die Zusammenstellung der Ergebnisse

und die Bearbeitung der Manuskripte erfolgte im Statistischen Bundesamt.



1.

Die Seeschiffahrt im Jahre 1965

Bestand an Seeschiffen

Die seit Jahren anhaltende Entwicklung zu groReren Schiffsein-
heiten innerhaldb der deutschen Handelsflotte hat sich auch im
Jahre 1965 fortgesetzt. Wahrend die Anzahl der Handelsschiffe
insgesamt weiter zuriickging (- 5 Schiffe), erhdhte sich ihre
Tonnage durch Neuzugédnge um 326 000 BRT oder 6,0 % auf ins-

gesamt 5,7 Mill., BRT. Dieser seit 1959 stdrkste Zuwachs ent-

fiel zum groften Teil auf die Trockenladungsschiffe (+ 245 000 BRT),
wadhrend sich der Rest auf die Tanker (+ 51 000 BRT), ein Ubersee-

- Fahrgastschiff (+ 2% 000 BRT) und die Fdhr-, Férde- und Bider-

schiffe (+ 7 000 BRT) verteilte. Der Anteil der Tanker betrug

in der deutschen Handelsflotte Ende 1965 mit 0,9 Mill. BRT nur
15,4 % §1964 = 15,3 %g,,wéhrend er in der Welthandelsflotte bei
34,3 % (1964 = 33,0 %) lag. In der Rangliste der schiffahrt- = . .
treibenden Lander konnte die Bundesrepublik Deutschland 1965 mit -
einem Anteil von 3,3 % ihren 9. Platz in der Welthandelsflotte
nicht wverbessern.

Gesamtiberblick - Schiffs- und Gliterverkehr -

Erstmals seit Kriegsende ist 1965 der Gesamtraumgehalt der Handels-
schiffe, die H&fen der Bundesrepublik Deutschland angelaufen haben,
im Vergleich zum Vorjahr nicht weiter angestiegen. Der eingetrete-
ne leichte Rickgang beschrankte sich jedoch sowohl in der Ankunft
als auch im Abgang nur auf Schiffe ohne Ladung. Die mit Ladung
fahrende Tonnage nahm auch 1965 in beiden Richtungen weiter zu.

Schiffsverkehr iiber See*)

Anqekommene Schiffe fbgeqannene Schiffe
Jahr ‘insgesamt derunter mit Ladung ¢ insgesamt darunter mit Ladung
‘ 1 000 NRT A ‘ 1000 NRT 7

1960 67 989 5% 133 80,5 66 854 38 106 51,0
1961 69 987 56 508 : 80,7 - 69 051 38 580 51,3
1962 T4 344 60 416 81,3 73701 K1 474 5,2
1963 77 633 64 530 . 83,1 6652 873 56,9
19¢4 90 158 74 A0 62,5 8 737 51 136 51,6
1955 88 300 7% 913 84,8 88 04 5121 5,2

+) Uhne Zwischenverkehr,

Im Glterverkehr iliber See wurden insgesamt 10%,4 Mill. t befdrdert.
Diese Menge ist aber im Vergleich zu den Ergebnissen der Vorjahre
insofern Uberhdht, als sie auch die ab Januar 1965 in die Sta-
tistik neu aufgenommenen Eigengewichte der im Féhrverkehr mit dem
Ausland - Uberwiegend zwischen Puttgarden und Rodby-Firge - be-
forderten Fahrzeuge des Gliter- und Reiseverkehrs enthdlt. Die
Summe dieser erstmals erfaBten Eigengewichte belief sich auf

4,2 Mill. t und entf&8llt mit 2,2 Mill. t auf den Versand und mit
2,0 Mill. t auf den Empfang. Ohne Berlicksichtigung dieser Eigen-
gewichte ergibt sich fir 1965 eine mit den Ergebnissen der Vorjahre
vergleichbare Befdrderungsmenge von 99,1 Mill.t. Diese gegen-



Uber 1964 um 2,71 Mill. angestiegene Gltermenge stellt fiir die
deutschen Kusternhdfen zwar ein erneutes Spitzenergebnis dar, doch
hat sich im Berichbtszeitraum das Tempo der Aufwdrtsentwicklung.
mit einer Zuwachsrate von nur 2,2 % gegeniiber den Vorjahren er-
heblich verlangsant.

1

Giterversenr Goer Sce

Verkehr der Verichr mit
Gesamtverxehr . Harenvge? Usrigen curgpiischen Hifen aulereurcpiischen Hafen

Jahr Bundesgebieles T

untereinasder Vorouid i Eupfang _ Vorsand Eoofam

1362 O T A 77N 19624 o 1662« o 1662«
100t 100 1000t e 13000t “n Tt 0 1800t 1 1000 t 1

1960 771 238 90,9 2§61 97,6 1 10334 95,5 17 428 90,4 | 6153 M,e | %0297 97,0
1% 80 312 94,5 2 845 93,21 1058 9,6 | 1750 9,0 | 658 18,4 | 42 7R 92,3
1962 85 015 100 308 100 16784 100 19 289 100 5 563 100 4 321 100
1863 €5 196 104, 4 2 465 86,71 10762 8,8 20 583 105,17 | 6198 11,4 | 48 783 108,3
1664 87 029 14,1 2553 83,6 11318 105,0 25 210 15,5 | 649 16,7 | 52 45 13,2
1955 103 351 121,6 2 k29 1,61 13180 122,2 25 585 132,6 | 6 0k 124,8 | 55 214 119,2

+) Unne den Sceverkehr der Binnenhifen mit Hifen aulerfialb des Bundesgebictes. 1565 einschl, der Eigengewichte der- im Fahrverkehr mit dem Ausland
pefirderten Fanrzeuge.

3. Schiffsverkehr

Die Kiistenhdfen der Bundesrepublik Deutschland wurden im Berichts—
Jahr von 89 744 Handelsschiffen mit 88,3 Mill. NRT angelaufen. .
Der uberwiegende Teil dieser Tonnage, nimlich 74,9 NMill. NRT oder
85 %, entfiel wieder auf die mit Ladung zum Ldschen angekommenen
Schiffe. Verglichen mit dem Vorjahr hat sich die Gesamttonnage

um 1,9 Mill. NRT oder 2,1 % verringert. Dieser Rlickgang betraf
aber ausschliefllich den Raumgehalt der Schiffe, die keine Ladung
zum LOschen in deutschen Seehéfen an Bord hatten (- 2,4 Mill. NRT
oder 15 %). Der mit Ladung zum L&schen angekommene Tonnageraum
nahm auch im Berichtsjahr weiter zu, doch war die Zuwachsrate mit
0,5 Mill. NRT oder 0,7 % gegeniiber friiheren Jahren nur noch gering.
Abgenommen hat besonders der Raumgehalt deutscher und niederlin-
discher Schiffe ohne Ladung sowie der mit Ladung unter der Flagge
der Vereinigten Staaten. Demgegeniiber erhdhte sich besonders die
beladene Tonnage unter d&nischer und liberianischer Flagge (um

je 0,8 Mill. NRT).

Der Laderaum der 1965 von den Kiistenhifen abgegangenen Schiffe

lag mit insgesamt 88,1 Mill. NRT geringfiigig unter dem Vorjahres-
ergebnis (88,7 Mill. NRT). Da ein Teil der beladen angekommenen
Schiffe - insbesondere Massengutschiffe und Tanker - beim Wieder-
ausgang in den deutschen Seehifen keine entsprechende Rickladung
findet, ist der Anteil der mit Ladung fahrenden Schiffe im Abgang
(58 %) entsprechend geringer als in der Ankunft (85 %). Auch im
Ausgang nahm die ohne Ladung fahrende Tonnage ab (- 0,8 Mill. NRT).

widhrend der Laderaum der Schiffe mit Ladung geringfligig zunahm
(+ 0,1 Mill. NRT).

Deutsche Schiffe hatten auch 1965 wieéder einen Anteil wvon 35 %
am gesamten Schiffsverkehr. Gemessen an der beladenen Tonnage
war der Anteil der deutschen Flagge in der Ankunft allerdings
leicht ricklédufig, wdhrend er im Abgang geringfigig zunahn.



Schiffsveriehr Gber See nach Flaggen

(tur "zu Handelszwecken" angekomnene und abgegangene Schiffe - ohne Zwischenverkehr !

1 GO0 NRT
Lnoekommene Sciii ffe hooenangene Schiffe
Flagge insgesamt darunter mit Lading insgesamt darunter nit Ladung

1663 1964 1955 1963 194 1865 1963 1964 1965 1963 1964 1965

Deutschland 21 1% 31260 30 626 23 773 1 26 650 {26 864 26907 | 30848130410 |20 161 | 22 868 |23 012
Belgien 624 620 788 642 628 612 718 603 816 4 oy 428
Danemark 4 800 8 509 9 200 4279 773 8508 4713 8311 9157 3713 72051 7813
Finnland 920 1053 1023 |- 666 756 m 898 {.1072| 1019 531 516 555
Frankredch 27182 291 2 587 2292 231712220 2705 | 2816 2 493 131 14251 1186
Griechenland 1M 1708 1 684 1255 14181 133 150 1728 16% 487 53071 512
Grofbritannien 8 009 8 208 7871 5 865 60751 6197 79851 7651 795 2 834 2916 250
Indien 284 291 328 222 20 253 308 2651 335 166 149 156
[talien 894 189 812 836 W7 57 893 813 790 179 142 189
Japan 146 673 Itk 418 412 565 560 539 620 323 34 351
Liberia 3 692 4125 4786 337 | 3708 4483 3829 L2241 4 &N 391 539 463
Niederlande 5 205 5 %60 b 465 | 3633 370 3363 5098 54571 G475 3 408 336113148
Norwegen 781 8 526 8 749 5 382 6 740! 6789 7981 8555 8938 2905 | 326| 3648,
Panama 898 1 694 1 592 115 15831 1366 - 945 17021 1668 213 150 251
Polen m 885 €90 439 566 550 Jit4 87| o7 50 44b 451
Schieden 4142 4813 51N 3 344 LOC8| 4339 4030 46247 5010 1314 1753 2260
Sowjetunion 1142 1M 1393 1072 151 1290 1M 1| 1381 104 250 130
Ver, Staaten 3475 3 2 589 3105 33391 2 4% 333 36421 2629 2976 | 3289 23%
Ubrige Flaggen 2 551 2 665 3015 185 1981 2 312 2 430 2701 2929 170 1629] 1810
Gesamtverkehr 77 633 90 158 63 300 B4 530 | 74 401 | 74 913 76902 | 88 737166 06k | 43 731 | 5113651 2N

+) Schiffe, dfe auf der gleichen Reise in Verkehr mit Hafen aulerhalb des Bundesgebietes mehrere Hafen des Bundesgebietes angelaufen haben, sind
in Ankunft und Abgang nur einmal gezahlt,

4, Gliterverkehr

" a)

Nach Verkehrsbeziehungen .

Von der 1965 insgesamt befdrderten Glitermenge (103,4 Mill.t)
entfielen 62,2 Mill. t oder 60 % auf den Verkehr mit AuBereuropa
und 38,8 Mill.t oder 38 % auf den mit Europa. Der Rest wvon

2,4 Mill.t wurde im Verkehr zwischen den Hdfen des Bundesgebietes
transportiert. Im Vergleich zum Vorjahr ist lediglich der Verkehr
mit AuBereuropa angestiegen (+ 3,2 Mill.t oder 5,4 %). Der Ver-
kehr mit europdischen Héfen nahm bei Abzug der ab 1965 neu auf-
genommenen Eigengewichte der Fahrzeuge im Féhrverkehr (4,2 Mill.t)
um fast 1 Mill. t oder 2,8 % ab. Auch die zwischen den Hdfen des
Bundesgebietes transportierte Glutermenge verringerte sich im Be-
richtsjahr um 0,1 Mill. t oder 4,8 %. |

Eineniiberragenden Anteil am Gliterverkehr der deutschen Hafen hat

. in der Ankunft nach wie vor der Empfang aus AuBereuropa (55,2

b)

Mill.t), wdhrend beim Versand.die Transporte nach europdischen
Hifen (ohne SBZ und Deutsche Ostgebieteg dominieren (13%,2 Mill.t).
Aus Hifen der sowjetischen Besatzungszone kamenim Berichtsjahr

22 100 t (+ 17 600 t) Giiter, wihrend 96 200 t (- 257 600 t) dort-
hin versandt wurden. Im Verkehr mit den unter fremder Verwaltung
befindlichen Deutschen Ostgebieten wurden auf der Empfangsseite

336 400 t (+ 51 800 t) und auf der Versandseite 33 900 t (- 37 000 t)
registriert.

Nach Flaggen

Wahrend der innerdeutsche Verkehr auch im Jahre 1965 wieder fast
ausschlieBlich der deutschen Flagge vorbehalten blieb, waren an
den Transporten von und nach Hdéfen auBerhalb des Bundesgebietes

-7 -
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neben der deutschen Flagpe noch Schiffe aus 62 Nationen be-
teiligt. Die deutschen Schiffe befdrderten 22,6 Kill. t der
Empfangsmenge und 9,8 kill.t der Versandmenge. Verglichen mit
“dem Vorjahr hat damit die deutsche Flagge 1,7 Mill. t oder
7,9 % mehr Gluter nach den eigenen Seehidfen transportiert und
1,3 Mill. oder 16 % mehr abgefahren. Diese Zunahmen reichten
aus, den Antell der deutschen Flagge in der Ankunft erstmals
nach vielen Jahren wieder leicht zuy steigern (1965 = 28 %;
1964 = 27 %) und im Abgang mit 49 % einen neuen Hochststand
‘zu erreichen (47 %). Den 2. Platz im Verkehr deutscher See-
~hé&fen mit H&fen auBerhalb des Bundesgebietes nimmt die nor-
wegische Flagge ein (11,8 Mill.t), gefolgt von der liberiani-
schen (10,3 Mill.t), britischen (9,9 Mill.t), schwedischen
26,2 Mill.t), d&nischen (5,3 Mill.t)und niederlindischen
4,0 Mill.t). Das Aufriicken der ddnischen Flagge vom 8. auf
den 5. Platz ist fast ausschlieBlich eine Folge der neu auf-
genommenen Eigengewichte der Fahrzeuge im Fihrverkehr.

Giterverkehr iber See mit Hifen aullerhalb des Bundesgebietes
nach Flaggen

Emofang Versand
Zu- (+) ) Zu- (+)
bz, Ab- _ bzv, Ab-
Flagge . : 1964 195 nahme {-) 1964 1965 nahne {=)
' 1965 gegen ‘ 1965 gegen
1964 ' 1064
, \ 1000 t 1z 100 ¢ 2

Deutschland : 20 954 22 806 + 19 8 452 g 769 + 15,8
Belgien ' 519 515 - 0,8 12 168 + 36,8
Dinemark o 210 3 391 + 5,5 980 1 894 v 3,3
Finnland’ _ 7 1862 + 56 3N 354 - 6,6
Frankreich 2167 2 801 + 0,5 YL 235 - 41
Griechenland 2 16 2 028 - 16,1 329 437 v 32,8
Groforitannien b 334 8 731 + 43 1503 1164 - 2,6
Indien 89 286 + 188,98 _ 82 89 + 8,5
Italien 1541 1 494 -3 101 120 + 13,8
Japan 1LY 2T + 90,3 88 104 + 16,2
Liberia 7834 9 865 + 259 513 431 - 16,0
Niederlands 3 060 2781 - 9, 1340 12687 - 4,0
Norwegen 10 327 10 525 + 1,9 1027 1283 + 49
Panama _ -3 St 3075 - B2 192 3 + 83,5
Polen 283 3k + 1,0 139 163 + 17,3
Schueden 5695 5 458 - 42 78 786 + 9,7
Sowjetunion 3418 2 675 - 1,7 iy 157 - 60,8
Ver, Staaten _ 55 688 - 89 297 253 - 14,8
Ubrige Flaggen 1829 2218 + 22,9 900 - 1097 + 21,9
[nsgesamt 16 667 80 799 + 54 17 809 20 124 + 13,0

davon:
Linienverkehr 11 989 13 932 + 16,k 8 634 11 301 + 30,9
Trarpverkehr 30819 30 816 - 00 6 980 7082 « 1,5
Tankerverkehr 3878 36 050 6,4 2 1% 174 - 20,7




.c)

Nach Verkehrsarten

Von den insgesamt 80,8 IMill.t,die 1965 aus Hafen auBerhalb

des Bundesgebietes empfangen wurden, kamen 13,9 Mill.t oder

17 % im Linienverkehr, 30,8 Kill.t oder 38 % im Trampverkehr
und 36,1 Mill.t oder 45 % im Tankerverkehr an. Wahrend der
Linienverkehr gegeniiber dem Vorjahr um 16 % und die Tanker-
fahrt um 6 % zunahm, blieb die Giitermenge der Trampfahrt unver-
andert. '

Der Versand entfiel mit 11,3 Mill.t oder 56 % auf den Linien-
verkehr, mit 7,1 Mill.t oder 35 % auf die Trampfahrt und mit
1,7 Mill.t oder 9 % auf die Tankerfahrt. In dieser Verkehrs—
richtung nahm die Giitermenge bei der Linienschiffahrt um 31
und bei der Trampschiffahrt nur um 1,5 % zu, wadhrend sich der
Ausgang mit Tankschiffen um 21 % verminderte.

Nach GlUterhauptgruppen

Nach der Stagnation der Rohdlankiinfte im Vorjahr, ausgeldst
durch die groBe Bevorratung im Jahre 1963, wurde der Gliter-
verkehr in den Kiistenhdfen im Berichtsjahr wieder wesentlich
von verstadrkten Rohdleingidngen beeinfluBt. Mit einer Zunahme

um 2,1 Mill.t (+ 7,7 %) auf 29,9 Mill.t hat das Erddl einen
Anteil von 37 % am Gesamtempfang erreicht. Demgegeniiber nahm
die Befdrderung von Mineraldlerzeugnissen im Berichtsjahr

- diesmal jedoch fast ausschliefllich bedingt durch weniger groBe
Versandmengen nach Héfen auferhalb des Bundesgebietes (- 0,5
Mill.t oder 2% %) - weiter ab. Der im Vorjahr durch auRer-
ordentlich groBe Getreidedurchfuhren flir den Ostblock sprung-
haft angestiegene Getreideverkehr (+ 1,4 Mill.t oder 35 %)

ging im Berichtsjahr zwar um 0,6 Mill.t oder 12 % zuruck, iber-
traf aber das Ergebnis von 1963 immer noch um 0,7 Mill.t oder

19 %. Die verstidrkte Zufuhr von Friichten und Gemiise (+ 2 Mill.t),
Getreideerzeugnisse (+ 0,1 Mill.t), lebenden Tieren (+ 0,1
Mill.t) und einer Reihe anderer Produkte konnte den Verlust

von Friichten und Gemiise (- 0,2 Mill.t) und Zucker (- 0,1 Mill.t)
im Versand voll auffangen, so daB der Gesamtverkehr bei Nahrungs-
und GenuBmitteln (ohne Getreide) auch 1965 weiter anstieg

(+ 0,4 Mill.t oder 6,6 %). Die verstirkte Produktion der eisen-
und metallverarbeitenden Industrie brachte insbesondere eine
erneute Zunahme im Versand von Walzwerkserzeugnissen (+ 0,4
Mill.t oder 13 %), die sowohl im Ausgang nach Europa als auch
nach AuBereuropa mit je 0,2 Mill.t registriert wurde. Der Ver-
sand an sonstigen Halb- und Fertigwaren hat unter Ausschaltung
der Fahrzeuggewichte im Fahrverkehr um 1,8 Mill.t oder 18 %
sehr beachtlich zugenommen.

' Demgegeniiber setzte sich die riickldufige Tendenz im Kohle-

verkehr in allen Verkehrsrelationen weiter fort (- 0,7 Mill.t
oder 8,0 %) und auch die Verschiffungen von Dingemitteln nahmen
weiter ab (- 0,2 Mill.t oder 13 %).



Giterverkehr dber See rach wichtigen Gitergruppen
A
i

it
, \!erl\ghr e E"‘?T?n ces Verkenr mit I!3fen aulorhaly des Bundesgebietes
Gilterarunne Gesamtverkehr Cundesgebietes : —

uiergruppe satereinundor Varsand _J fmofang J
193 | 1964 1965 1) 1183 §64 1 18901 | 1983 10 | 1850 ] 103 ] etk 11965 1)
Getreide 3963.1 53% 4 698 182 195 140 369 649 406 | 3413 b 524§ 4192

And Nahrungs- und
Genubmitiel 5846 | 6409 6 831 149 112 T 302k | 1346 | 171 4672 4 €91 5 474
Futtermittel 1662 | 2233 2 400 65 92 50 {8 553 558 1375 19831 1750
Holz und Zellstoff 3029 | 3440 291 38 31 28 134 124 19 2697 3284y 2Th
Sand,Steine und Erden 3015 | 3463 3 497 247 | - 226 224 254 3% 338 1 2520 29291 2928
Erze und Schrott 9267 | 14124 14 054 % &0 49 50 &8 14§11 1395 13661
Kohle, Torf 9 531 8 124 & 022 456 302 T 3035 | 25% | 2255 | 6040 58081 5899
Rohes Erdsl 27 451 1 27 182 29 665 2 0 12 20 16 0 |2149 2176 | 9813
Mineraldlerzeugnisse 95% | 6661 & 364 640 850 6971 2064} 201 | 1585 | 6¢&N 506} 5871
Diingeni ttel 2805 | 250 2 288 26 3 24 210 ) 170 | 1487 609 £20 768
Roneisen, Rahstah] 574 566 500 1 5 1 364 456 410 103 105 &9
Halzwerkserzeugnisse 2 562 2 722 386 ¢ 65 161 15 2116, 2263 2 682 219 298 299
Maschiren, el. Erzeugnisse 697 | 1023 1 032,)) 2 3 4 760 544 8672) 134 ‘!76 : 1612
Ubrige Giter B850 | 91 15 87" 415 442 K951 4152 | 4843 80827 39053 L5e5 Y 1210
[nsgesamt 88 7% | 97026 | 103 3512) 246 1 2553 ) 24291 16950 | 17803 | 20 1242) 59 3712 76 667 | 80 .7992

1) Vorliufige Ergebnisse,-

2) Einschl, der 1955 erstnals erfaBten Eigengewichte der im Fanrverkehr mit dem Ausland beforderten Fahrzeuge des Reise- und Giiterverkehrs
- (Versand: 2,2 Mill.t; Empfang: 2,0 Mill,t),

—

e) Nach H&fen

Die deutschen Seehdfen waren an der dargestellten Gesamtentwicklung
unterschiedlich beteiligt. In Hamburg konnte der Rickgang bein
Getreide- und Kohleempfang durch einen erhdhten Eingang von Halb-
und Fertigwaren fast vOllig kompensiert werden. Der Versand blieb .
Jedoch um 0,3 Mill.t hinter dem Ergebnis von 1964 zuriick. In Brake
verminderte sich der Gliterumschlag vor allem durch weniger grofle
Kohle- und Erzankinfte um 218 000 t. Auch in Nordenham ergab sich
besonders auf Grund des verringerten Kohleverkehrs ein Umschlags-
rickgang (- 166 000 t). Den groflten Verlust muBte der Hafen Emden
hinnehmen (- 1,7 Mill.t). Durch die Inbetriebnahme der Erzumschlags=-
anlage "Weserport" in Bremerhaven kam es hier offensichtlich zu
einer Verkehrsverlagerung im Erzverkehr. Wiahrend nimlich die Erz-
ankinfte in Emden um rund 2,0 Mill. t abnahmen, erhdhten sie sich
in Bremerhaven um 2,1 Mill.t. Diese Verkehrsverlagerung war auch

im wesentlichen die Ursache fiir das erhdhte Giiteraufkommen in den
Bremischen Hdafen (+ 1,7 Mill.t). In Bremen Stadt ging die Umschlags-
menge im gleichen Zeitraum um 0,6 Mill.t zuriick. Wilhelmshaven

rofitierte wieder ausschlieBlich von erhdhten Mineraldlempféngen
%+ 2,1 Mill.t).

Leicht zugenommen hat der Guterumschlag in Liibeck und Kiel, auch
wenn man berlicksichtigt, daB die in der folgenden Tabelle fiir 1965
genannten Umschlagszahlen dieser Hifen mit den Vorjahren nicht

ganz vergleichbar sind, weil sie erstmals die Eigengewichte der im
Fahrverkehr mit Skandinavien Ubergesetzten Fahrzeuge (Liibeck: 359 000t
Kiel: 87 000 t) mit enthalten. Das gleiche gilt fiir Puttgarden.

Hier entfallen vom Gesamtumschlag 1965 in Hohe von fast 5 Mill.t
sogar 5,8 Mill.t auf die neu einbezogenen Fahrzeuggewichte im
Féhrverkehr. Nennenswert ricklaufig war bei den Ostseehidfen nur

der Umschlag in Rendsburg.
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Siteranicnlag ia wichiigen Scealiton

. {
. ] 1l
taten 53 | LES L s BN N L5
} i
s arn Yoy 0 . | s - v oann R
{stsechifen i 166 TC R hLa & 515 0 627 52 5 186 oM
i J
Libeck ' 0 et ! 108 | 27N 2607 | 275 258 33 3845
Putigarden 159 o5 2 A B A iy 1003 k932
Kiel : 0 B @ | s 51 g5 | 1007
Rendsburg : 1 1 ¢ | ? v 223 233 20 228
Flensburg 101 12 i &7 25 3% YA 3% 425 560
- ne D e . e .
Ubrige Hifen 135 o &5 1z 125 4 251 225 11
i
j
" - | a0 ocon o emm - SR, -
Nordseehifen 17 651 18 22% oM 6T RS L5717y 16 53 &5 2N 92 &2 G4 582
! |
Brunsbiittelkoog 835 70 ; S PoTss | 2139 27 2 648 2 556
n i o ey oy i ! 5 et a4y - ~ 0~ g orn
Hamburg TR w2 sk R R B VIR RSN 35373 1 35T
Cuxhaven o 1% 3 I Vit 267 155 15 i
Breniscne Hafen : ~5897- 1 S5 822~ 4 5 EDS- eS| s20- ) S15 375 | S5 TB- 4T 485
Bremen Stadt 5 14b 527 ¢ 5Ms oS3 53 7307 13189 Bl 265
- ! - 6 iranm ~ arm ) P
Bremerhaven 751 &’ l x1oD TS e 4 260 2555 t & 347
Brake 210 115 4o tan 2029 ) 178 1622 2 20k 7986
Nordenhanm 558 540 434 z 2127 2955 1 253 2573 3535 3 363
111 1he Imshaven G S 10wl 16436 | 18 48] 16 257 1 45 16 493
- Enden 22 1623 1778 l 7423 M50 97 10 149 13 139 1462
** Ubrige Hifen = 533 53 | YRR 2866 | 2882 2 634 3500 3ER
Insgesant 18 £59 19 839 2z 151 4 T 635 75033 | 83135 80 402 83931 | 105293
: . i

5. Der Schiffs- und Giiterverkehr auf den Nord~Ostsea-FKanal

T

Der Nord-Ostsee-Kanal wurde im Janre 1965 von insgesant
85 019 Schiffen mit einem Raumgehalt von 43,4 IGil1l. NRT
befahren. Gegeniiber dem Vorjanr hat sich damit zwar die
Zahl der am Verkehr beteiligbten Schiffe weiter erndht

(+ 2 227 Schiffe oder 2,7 %j, der raumgehalt nahm jedoch
D
N

oy 1

. . o S
um 1,2 Mill. NRT oder 2,7 7% ab.

iese IEntwicklung zeigt
deutlich, daB der Kenal im Berichtsiahr wieder verstirkt
von kleineren Schiffen benutzt worden ist.

.

~Die 1965 befdrderte Giitermenge peliefl sich auf 60,0 Mill.t
und lag um 2,1 Iill.t oder 3,3 % unter dem Rekordergebnis
von 1964, An dem Verkehrsrlickzang waren vor allem die
Massengliter beteiligt. Die grolten Verkehrseinbulen gab
es bei der Befdrderung von Lrzen (- 1,2 Mill.t), Holz ,
(- 0,7 Mill.t), Kohle (-'0,5 Xill.t), Getreide (- 0,5 Mill.t)
und Mineraldlen (- 0,4 Mill.t). Demgegeniiber haben sich
die Transporte chemischer Grundstoffe und Erzeugnisse

(+ 0,5 Mill.t) mehr als verdoppelt. Auch bei Roheisen(+0,3 Mill.t)




G Bty h

und einer Reihe anderer Halb- und Fertigwaren konnten Zu-.
nahmen festgestellt werden.

Trotz des Verkehrsrickganges konnte die deutsche Flagge
ihre Befdrderungsleistung von 19,5 Mill.t auf 19,8 Mill.t

steigern. Ihr Anteil am Kanalverkehr erhohte s1ch von

31 % auf 33 % im Berichtsjahr.

Schiffs- und Giterverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal

Schiffsverkehr

h 1860 191 1962 1963 1964 1965

Giterverkehr -
Alle Fahrzeuge
Anzahl der Schiffe 71128 71 244 80 775 | 69 283 82 752 | 65019
1 000 MRT 41 521 40 162 43 428 | 38 859 4 611 | 43 39
Handeisfahrzeuge
Anzahl der Schiffe 128 71 554 72107 | 61350 74933 | 76 687
1 000 HRT 50 601 40 064 42 580 | 35 047 43 793 | 42 432
Beforderte Giter (1000 t)
Richtung: West-Ost 29 228 27 642 28642 | 25697 30385 | 29566
Richtung: Ost-Hest 28 426 29 54 31624 | 28 693 31728 | 30 480
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(Schiffe ait mchr als 70 chae1, 85 Req,-Tons-Bruttc-Raungehzlt)

Vervendungsart 1963 1064 1365
Fahrzeugart tnzahl et knzzhl GAT Gnzahl a7
!
Allc Schiffe R
Handelsschiffe 2691 | 5339902 2 647 5418100 - 2642 1 574343
Fracatschiffe einscil, koabinierte : | ’ | ;
Fracht-Fahrgastschiffe 2 540 5257 32 2 497 5 3% 614 264 1 5004 2%k [+

mit Antrieh i 254 | 520818 ¢ | 248 | 539 3% 248 1 55600503

Trockenladungsschi ffe 2) 3) 2 405 4 333 081 2352 L 360 816 2 345 ; 4 607 647

Kosb, Frachi-Fahrgastschiffe 13 & 248 1 7 315 n | 7 315
Uberseo-Fahrgzstschiffe 7 101 651 7 101 857 8 ‘ 125118 -

Tanker 99 768 658 114 834 3% 120 865 463

ohne Antrieb 1 6 449 13 5 2% 10 372

fihr-, Firde- und Biderschiffe By RS 150 43 495 148 50 07

: ' i
Seefischereifahrzeuge &g 154 264 §11 16 455 808 175 300
i .

Fischereifabrikschiffe 30 25 812 3 39 6% b 58 770

Fischdampfer und Fischerei-HS, 127 13 €59 m . 12700 o 12 931

Fischlogger : W 19 210 70 18 446 63 18 308

Fischkutter 588 25 403 535 5613 569 25 291

Andare, nicht eigentlichen Handelszueckes
dienende Fahrzeugg 47 75 009 452 81 982 507 03 583

Schiffe unter €0 3RT .
Handelsschiffa 280 17 715 247 15 54k : 03 12 328 f

| | | '
mit Antrieb » ‘ 2% 1533 . 204 13 242 ] 13 10 189
Trockenl adungsschiffe 2% 15 303 20 13 242 % | 10 189
ohne Antrieb - - - - - 3 -
Fihr-, Forde- und Bidersohiffe b 232 3 2302 ol 21
i
Seefischercifshrzeuge 582 24 732 581 24 642 57 24 082
. . i
Andere, nichi eigentlichen Handelszwecken
dienende Faarzeuge 253 15 471 255 15132 274 i 16 183

+) Stand jeweils am Ende des angegebenen Jahres. :
1) AuBerden auslindische totorschiffe unter Bundesflagge gemiB § 11 des Flaggenrechtsgesetzes : 1963 4 Fischkutter mit insgesamt 166 BRT und 2 nicht
eigentlichen Handelszwecken dienende Fahrzeuge mit insgesamt 271 BRT; 1964 4 Fischkutter mit insgesamt 166 BRT und 1 nicht eigentlichen Handels-
zwecken dienendes Fahrzeug mit 235 BRT; 1965 1 Trockenladungsschiff mit 2 993 3RT.- 2) Darunter 5 Erz-{1-Frachtschiffe mit 84 010 BRT fiir den Erz-.
transport und 87 355 BRT fiir den (ltransport.~ 3) Unter dem 3egriff,?kombinierte Fracht-Fahrgastschiffe?sind alle Schiffe gezahlt worden, die
Einrichtungen fiir mehr als 12 Passagiere haben, - '
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2, Schivisverkehr Gbor Soo in don Hiten 1905
{vzu Handelszwecken® und zbgegangene Schiffe)
; i i 1
} . ; insgesami ' == L:(-;L:mH;éfen auﬁer’ﬁalb 15222&
§ aten : e Zusamien méis Bundescebietos Siter
‘ Schiffe | 1000 NRT | Schiffe | 1 003 MRT | Schiffe | 1 Q00 MRT .| 1030 t | Schiffe SGo LAY
i Ustseehifen 27 B C19146,5 | 1929 18 61,2 18 224 18 528,5 6 627,1 ‘88 2,2
Liseck 6 5¢8 5199,5 5 456 b 54T 53% 4739,0 2 63,5 21 2,4
Kiel 3 850 2 60,7 3772 2 135,4 36N 2 1184 924,2 63 2,3
Rendsburg 345 10,5 354 07,4 380 105,5 228,1 1 2,4,
Flensburg 2 095 22,9 1 181 224,0 821 149,9 n,8 2 0,1
Uorige Hifen 8 518 11 465,5 3 150 11 423,7 8 (14 1 415,8 3%,5 1 1 0,71
Sordsechifen 73 348 34 535,17 62 63 67 438,6 29 547 61 —402,5 76 508,4 45 g 1 680,2 .
Erunshittelkoog 645//(‘ 1 23,9 283 1109,5 mn 1104,2 2138,7 118 3
Hamburg 19 543 34 516,0 15 447 2 505,4 13 922 % 038,3 % 608,5 2186 429,9
Cuxhaven 11% 911,71 159 §20,1 512 315,0 27,1 m 08,1
Bremen Stadt 11 216 17 68G,3 8619 12 86,1 1761 1 32,1 '17 366,9 418 31,4
Cremerhaven 2338 g 76,2 1 ,813 & 518,5 1514 6 700,2 4 259,9 78 17,4
Bremischa Hé’fcnﬂ -13 297- ;25 672,8-| 10177- ¢ 18 223,1- B 437- |47 333,5- - | 41 62,8~ - 481- 480,9
dreke 31 ~1151,8 608 111,86 | 547 1 098,4 1 770,4 M be,b
Mordenhem 5n ‘2 1243 50 1921,2 3ok 1 843,8 2 935,3 13 56,3
#ilhelnchaven 475 7113 550 7706,8 5 | TeB5 | 18450,6 - -
Eaden 2 610 5 498,2 1922 b 383,6 926 §120,4 9 703,4 319 5,6
Ubrige Hifen in:
" Schlesuig-tolstein | 12 400 2 340,3 12 22525 ‘ 1705 659, 4 1627,4 471 7,3
Niedersachsen 2101 2 593,3 20 583 2572,3 1\677 433,5 1334,3 L2 IR
Insgesant | , S
m. Zuischonverk. ,2) 95 193 103 633,2 82 160 | 8 099,9 | 5N 79 931,0 . 4671 1 7$,4
o, Tuisohomverk. S | @ | w296 | el | won3 | wek | @z | O L 1 554.5
dagegen 1964 |
R, Zwischeny sm(.;')% 95 218 103 595,2 1 32] 85 448,5 47 6b 9 250,6- '79‘092 8 4 3% 1625,7
0, Zwischenverk, 0 583 80 157,58 17385 T 4314 43 738 68 341,2 ! 433 1 499!2
t
’1) Schiffe, die auf ciner Relse sowohl Oremen Stadt als auch wenerhaven angelaufen heben, sind hier nur einmal gezihlt werdan,
2), ille Schiffsankinfte u, -abgdnge in den aufgefihrten iifen,- 3) Beim Schiffsverkehr mit Hifen aiBerhald des Bundesgebictes
sind, venn eaut der gleichen Reise nach der Ankunft im Bundesgebiat und vor dem Abgang aug dem Bundesgebiot noch weitere west-
deulsche Hifen gngelaufen wurden, die Schiffe in der Ankunft bzw, im Abgang nur einmal gezdhlt worden, und zwar ia erstea ia-
“unfis- bru, in letzien Abgangshafen des Bundesgebictes. "



noch:2, Schiffsverkehr iber See in don Hifon 1565
i ("zu Handelszuccken® angekommenc und zboegangene Schiffe)

v

&) hbgang

Ahonozanan ' iulerden
nit Lzdong G0~ ia Biancnvorkehr
Hafen insgesant resannen nach Hifen aulorbalb ladene abgegannecne
ios Dundesachictes Giter Saoschiffn

—t

Schiffe { 1000 NRT | Schi¥fz| 1000 iR Schiffe { 1 0CO HRT 1000 t ] Sehiffe | 1000 iRT

Ostsochifen - 21 29 18.659,0 1 15 962 MU, 15 36 17 086,9 & (83,8 606 167,0
Libeck 6 %7 5138,8 | 52 b 1047 5 180 41851 | 101, 28 3,8
Kiel 3 502 2035,9 | 160 1491,3 178 1 489,2 12,6 | . 403 139,9
Rendsburg 253 6,7 2 0,2 2 0,2 0,3 142 3,1
Flenshurg 1 208 5,9 T 1,0 55 2,0 a4 - .
Usrige Hifen . B 4Bk 11455,6 1 8199 11419,9 7 831 T34 | 2788 B 10,1

Nordseehifen 73 166 83 304,1 | 57 837 WS | 570 | 8BS | 18016 4 671 2 76,3
Brunsbittelkeog 706 1221,9 162 108,9 Wb 159,9 11,3 57 19,3
Hemburg 20 758 345712,3 1 1573 19 464,1 13 489 18 733,5 8 425,8 0% 25,5 -
Cuxhaven 797 82,2 1 ST 8014 % 21,3 32| s 43,6
Bremen Stadt 11 17752,8 § 8205 12 284,0 7 50 20m,3- | 52818 521 285,0
Bronerhaven 21 83%1,0 | 1425 5 947,17 1195 5 790,2 580,7 27 A

Bremische Héfenﬂ A3101- | -25531,2-f B515- | -17798,2- | -86%- | 17412,k | -5 68,5- 121- 625,3-
Brake - 859 864, 4 540 109, 4 Wi 9%,3 209,6 17k 3,2

+ Nordenhan. 567 '. . 1808,9 %1 m,1 2 29,7 4336 12 389,4
Wilhelmshaven %8 76959 {© O - 4,8 7 1,2 7,0 - .
Enden 2 899 5509,7 { 2138 1 684,6 750 1 351,1 1718,1 7 11,9
{brige Hifen in: ' |
Schlesuig-Holstein| 12 075 2243 | 9% 16%,4 %0 12,4 s T | 3
Miedersachsen 20 308 24531,0 | 18546 2121,0 Ti4 124,6 4371,1 1151 200,5

Insgesant , : |
n. z\\-;schenverk.gg © 04 480 1022%63,1 | T3 859 617345 | 4115 % 0414 | oy aer s 5271 2 653;3
0. Zuischeaverk. 8210 |. ©8063,9 | 69869 51210,8 | 3742 45 66,1 ’ 511 2 679,6
| dagegen 1964 ' . _
R. Zwisc’nenvork.% 9% 626 102 137,6 | 73 609 61048,7 | 42331 %1015 | 4o gen e b 982 3 058,5
0. Zuischeaverk, 89 885 88 737,2 | 69 645 51135,9 | 38 403 45 309,0 ’ 4 878 20,7

1) Schiffe, die auf einer Reise sowohl Bremen Stadt els auch Bremerhaven angelaufen haben, sind hier nur cinmal gozdhlt worden.-
2) Alle Schiffsaskinfte u, -2bginge in den aufgefihrten Hifen,- 3) Beim Schiffsverkehr mit Hifen auBerhalb des Bundosgebietes,
sind, wenn 2uf der gleichen Reise nach der Ankunft im Bundesgebiet und vor dem Abgang aus dem Bundesgebiet noch weitere west-
deutsche Hifen angelaufen wurden, die Schiffe in dor Ankunft bzw, iz Abgang nur einmal gezdhlt worden, und zwar im ersien An-
kunfts- bzw. im letzien Abgangshafen des Bundesgebietcs,
‘ - 15 -
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b, Gotorverkehir Gibor See in den wichiigeren i

-

Vo,
d) Ciava

Ton

S
o b ciny

nen

720 1955 nach Verkehrsrichtungen

© ffterwarkehr Bhar $2 aug

Hafen dos g iicien der ibpicen autereuropiischen
. , dusdegechintes hen Bt. Ost- uorigen Vifen
iiaten " Insgesant dar cab. 2.2 europa- carunter
o derunter FteTt I ischan i o
u- iy .- unter .. . Zu- Hiten der
Binnen~ S8 . Réten - o h
sanaen b . Verw, 1) | senned Ver .Staa-
] } T en 'i‘ 1\7) i t(!n
Ostscenifen b 627 087 260 165 43 018 6 737 90 975 5 616 638 652 510 350 140
Liibeck 2 765 528 49 224 13 931 5 95 35178 2 365 182 309 378 262 003
i{iel 924 224 © 27080 10 812 mn 13 299 ‘ 585 458 297 615 84 592
nendsburg 228 100 3 843 - 10 9% 181 201 32 19 3545
Flonsburg 312 Tk 152 989 6 935 - 24 677 184 504 10 594 -
[}briga lig fon 2 3% 41 271119 10 497 - 6 845 2 299 693 2 814 -
Nordscehifen 508 351 2 076 564 255 852 15 380 245 431 19 609 703 54561273 | 8304203
Crunsbittelkoog 2 138 662 10 932 - 110 b 034 21972 683 028 "1 410 69 32 592
lamburg 26 608 452 413 954 108 498 7 88 52 208 5 496 806 20 637 636 4 462 534
Cuxhaven %7 055 8 150 7 51 - - 258 176 730 401
Breaische Hifen -1 62 803- ~728 635~ - 121 | <100 he | b 347 361~ | -6 448 €32- | -1 620 68h-
Oramen Stadt 7 366 903 625 651 - 1211 99 608 2 994 032 3646 400 | 1493 198
Bremorhaven 4 259 900 102 98% } - - ~ 1155 1353 329 2 802 432 327 48
3rake 1776 351 3% 113 - - 3739 393 107 1 335 392 '539 629
Nordenhen 2 935 32 152073 | - - - 615 434 | 2167795 292 311
i'.‘ilhelmsha\{en 18 490 633 46 798 2 360 - - 2 600 759 15 €43 576 -
Emden 9 703 426 5233 | - - - 3865 743 5 765 340 349 898
Usrige Hifen in:
Schleswig-tlolstein 1627 372 283 8- 23 886 - 58 659 479 627 ! 805 18 €05 718
federsachsen 1334 294 346 698 114 437 267 2 089 909 662 : 75 558 -
f
‘ :
Gesantverkehr 83 135 438 2 33% 730 i 299 870 2 M 336 407 25 226 3 | 55 213 843 8 654 433
! . ‘ .
dagegen 1964 79 092 799 2 426 291 376 024 4 549 264 593 23 921 188 52 456 172 ‘ 8 583 64
1 l

2

1) Ohno don Socverkehr dor Uinnenhidfen mit Hifen aulderhald dos Sundesgebictes,
) Gronzen vem 31. Doz, 1937, oinschl. Fraie Stadt Dinzig und Femelland.
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“ T ;

noch: 4. Giterverkehr ther Soc in ¢un

g nichtizeran WICn 1965 nach Verkchrsricktungen -
LY Versand ,
Toanen

variehr foar See noeh jr
ifen dos v | bfen el T suberesropiischen
‘ 2 ~_Pundesachietes S e, Ost- gen rifen
Hafon lnsgesant | ~ U dep ceh. 7.1 eurapa- | darunior
carunter e ischan . piion
U= - P uirier Vraes LU= naten aer
) ginnen=- Sul oy aaten ,arimp Ver Chyaa
hinietoy Lig ir, Jery, 1) ) Saineh Vel ulad
aafen | “ i) tan
Osiseshifen b 063 814 W T8 869 W 3% 48 48
Liiback 1679 937 B4 | 5417 600 - 1061 273 - -
Kiel 122 353 L2% | 15N 229 401 117 319 48 i
Rendsburg 210 - - - - M - -
Flensburg 87 409 %8% | 25% - - 60563 - -
loriga tiifon 2793 85 81568 | 7 sk - - 2 113 257 - -
Nordscahifon 18 073 615 1903857 | 7525 | U538 | B[S | 909678 | 6197 | 1664 950
-Orunshittelkoog 447 337 62 928 8 34 i - - 374 500 9 909 88 ‘
aaburg 8425750 motes | osun | st | e | 3wrew | 3esse 509 513 |
Cuxhaven 1B AT 7254 - 500 - wom 1170 m
Sremischa Hifon -5 868 501- 20 THe- | M60- | 3 TI0- | -1807- | 2651939 | -2966230- | -925 300-
Brenen Stadt 5 287 843 229 298 - 370 | 787 | 25138 ! 2485619 804 620
Bronorhaven 580 658 11450 160 - - 50 590 478 618 120 687
‘Brake 209 5% B 5 - - 171 540 4 30 3310
Hordenhan 433 643 15 388 - - - 349 383 68 872 36k
tilhelmshaven 7013 4 669 - - - 2 34 - -
Eadon 1778 091 wH - | s | 1aen 2% 254 2 175 -
Ubrige Hafen in: ;
Schleswig-tolstein 453 405 T e% 5% - 537 174 984 - -
Hiedersachsen 437 052 mw | 3ol - - 262 292 820 -
|
|
Gesentverkehr | 22 157 429 203631 | @1 | o | Hew (WOON0 16925 | TELE
e | 138 92
dagegen 1964 | 19 868 598 200067 |1 | EIe | 0EH (108252 64T
' !
|
; L

-

1) Ghne den Scoverkehr der Dinneshifen ait Hifon auferhald des Sundesgebictos,
~ ane . - . | i ¢ VY
2) Gronzen voz 31, Sez. 1937, cinschl. Freie Stadt Danzig und vicrelland.
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5. Guterverkehr Guir Sce 1965 nach Giterhauptgruppen und Verkehrsrichtungen

a) Lupfang
Teanch
Sitarverkear iver See aus
dafen des o fifen der| ., . aulercuropidischen
. " e hifen | o, fibrigen vt
e Insqosat fundesicoietes ' bt. Ost- suropi- néfen
auternauptorippe g . der | geb.,z.2.| . . darunter
U= daruntor unter rscren Zu- Hafen der
Binnen~| SBZ | ., Hifen
sannen hiton tr.Vorv, 1) sanzen Vor.Staa=
i, - 1) 1)2) ten

63  Getroide b 284 937 133 105 2099 | 7187y 4699 911709 3228197 1615 037

01 Hartoffoln 4 842 170 - - - 416 276 -
02 Friichte,Goniise 1667 032 4529 - 240 810 193198 1468 255 20 760

03 Zuckerriben 168 7 - - - 160 1 -
04 Getreide-u.d.Erzgn, 183 109 41 452 107 ¥3 - 2 178 286 52 981 127 587
05  Zucker ' 130 830 266 - - 18 037 63 159 49 38 ks
06 Lebends Tiere 232 803 372 - - 9 905 219 064 12 3
07 Fleisch,Eier,Hilch 369 192 1 401 - 48 632 181 598 175 513 50 791
08 Getrdnks 118 954 8 893 - 3 1 97 205 12 846 k19
09  And.sahrungsaittel 766 275 . 13103 - 1035 145 72 815 679 177 &7 585
11 Futtermitel 1832 147 81 828 352 w0 1718 194 043 1 554 458 2082 014
15 (lsuaten,-frichte "1 565 320 19 214 120 54 - 159010 1326 982 609 451
21 Grubenholz 121 224 4 - - - 121 220 - -
22 hnd.tolz,Kork 1803 198 26 620 319 1005 455 476681 1027 450 112 502
25 Zellstoff,Altpapier 87 639 1280 - - - 633 553 232 806 123 573
29 Rohstoffe a.n.g. 1305677 3768 - 33| 2446 164 9071 1100 018 176 042
31  Sand,Kies,Cins,Ton 80 094 155 350 5 616 - - 634 Dk 14 700 10 69
33 Sonst.Steine,Erden 2 346 740 66 315 27 904 - 42 813 1950 357 267 255 120 789
34 Stein-,Salinensalz 2 561 249 - - 69 220 3 5
36 Eisenarze 12 793 373 2810 I5) - - 5 489 M1 7306 852 2 032
37 Eiscn-,stahlschro{t 171 033 4821 526 - 10902 - 133 567 21 7131 . 21 467
3 Hi-Netallerze 911 291 6 887 4 652 25 - 371 349 526 850 3% 6k
41 Steinkohle 5754 013 156 126 44 290 - | "190 657 1008920 4305310 4 305 234

42 Sraunkehle,Torf 15 033 14 667 12 528 - - 315 2 -

45 Rohos Erdél 29 884 811 12 190 - - - 2BV WA 27 1T -
47 Kraftstoffe,ileizdl b 431 253 833 949 - 93%7 177191 3B 1834292 2821
4 And.idneralélorzgn, 323.648 49 070 5738 3 22 19 417 155 0% 125 982
49 Denzol,Teer u.i. 36 643 1214 3N - 1667 21 453 309 1%
51  Chem,Grundstoffe 275 131 7488 2759 134 26 282 85 310 154 917 62 140
55  And.chem.frzgn. 182 798 9 443 7017 2 %4 - %28 8 327 52 188
5 Diingenittel 801 158 32 153 8 981 m - 181 (90 587 143 129 867
€1 Kelk,Zcrent 232 386 216 784 3602 - - 15 L 158 158
85 And.minoral.frzgn, 249 853 63 T4 4 14 6 50 145 361 50 722 10 939
71 Roheisen,-stahl 89 582 698 250 170 - 47 153 41561 31 820
72 dalzweriserzgn.uli, 40k 250 104 M3 99 419 29 118 277 318 22 012 11058
75 dii-ietnlle,-Halbzoug 454 185 18 709 15 510 - - 9 870 343 606 58 344
31 EDn-Yaren u.z. 68 630 . 6929 1565 1% 30 48 542 13 115, 5782
33 taschinen,cl.frzgn. 164 898 4148 3n 63 89 92 606 67992 | k5 169
85  Fabrzouge 2 030 925 54 814 - - 2 2 010 638 15210 12 010
91 Sonstice iaren 1576 %7 9 ¢48 391 948 206 1212 80 353 065 148 3718
95 Gelrauchte Yerpackg, 29 069 4 557 - 18 10 17 128 136 4 931
97 Unzugsgut,baugerite 14 134 4 562 - 5 5 2517 7015 1 - 2103
99 Sammel- u.Stickeut 1134 642 4 119 - g9 1 673 403 65092 | 288 28

|

Tnsgasant 83135438 | 2336 730 | 299 870 | 22 17| 336 407 25 226 31| 95 213 843 | 8 654 433

1) Chno dea Seeverkehr der Binmenhifen mit Hiton auBerhalb Cqs tundesgebietes.
2) Grenzen vom 31. Dez. 1937, oinschl, Freie Stadt Dunzig und Femolland,
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noch: 5. Giiterverkenr iter oo 1565 nach Giterhautgruppen und Ver‘kehrsﬁchtungen'

\
AR POV
Uy Yorsand

1) Ohna den Scaverxahe dor Dinnenhifon nit Hifon auBarhalb dos Dundesqgebistes,

-2} Grenzen von 31. Doz. 1937, einschl, Freie Stadt Canzig und Femelland,
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Tonnen
‘ \ iii}{?rvcr‘mlﬁr toer See pach
afen dos . { ! Sereuropiisene
3 x:}cm:b;ehzﬂ Réten { g:ﬁcgszfr Gbr'igfn N mH;;an e
Giiterhauptgruppe Insgesant | - dar | geb., 2.l e serunter
N carsaier 1 unter 1sEhen zu- Eifen dor
[ Binnen= 1 S82 i " Hifen ) e
' L safen bifan | frVeru. 1) SeRmen Ver,Staa-
b, R ! 1) 1) ‘ ten
00 Gothoide S04 | w33 | cws | 53wl - 34097 15 804 1B |
U1 Kertoffein 187 1317 - - - - 21% KA -
(2  Friichte,Genlse 57 142 12 928 718 - 617 42 b9 118 |- 264
03 Zuckerriiben 7 7 - - - - - -
04 Getreide-u.i.Erzgn. 52 310 ‘ 42 778 4948 4811 . 7518 316 268 195 219 8 000
05 Zucker 107 897 426 - - - 23 514 83.897 g 082
106 Lehende Tiero 3761 333, - - - 5% 333 %
07 Fleisch,Eier,idilch 162 312 22 681 3597 521 - 21638 111 566 37255
08 Getrdnke 131 490 720 - - - 17 498 106 118 55 940
0 And.lahrungsmittel 102 471 15 350 - 4 224 4 550 40 303 22 562
1 Futteraittel 656 110 91 220 8 08k | 12 548 - 483 132 3 269 a1
15 ﬁlsaatcn,-frﬁchio 220 676 68 %6 2 666 9 749 618 105 154 © 36189 5673.
21 Crubenholz - - - - - - - -
22 And.Holz, Kork 115 230 24 793 - 600 - T 32 12 509 678
25 - Lellstoff,Altpapier 30 308 164 - - - 6 965 21 402 258
29 Rohstoffe a.n.g. 270 %60 38 055 - 1798 2 974 119 305 108 €88 39 925
31 Sand,fies,Bims,Ton 154 390 17132 - - - 63 123 14135 381
33 Sonst.Steing,Erden 320 583 58 642 1 2168 - 10 146 703 113 768 29 289
3% - Stein=,Salinensslz 423 358 3 - - - 299 5371 123 793 5%
36 Eisencrze % 782 2 497 - - - 2 109 1% 5
"37  Eisen-,Stshlschrott 12505 | 35 83H 34 322 - - 8 346 § o4 1
38 NiaMstallerze ° R & 1847 190 - - 21 302 3172 1452
k1 Steinkohle 2 3% 839 114 030 - - - 1 868 670 344 139 1
k2 Braurkonle, Torf 42 &75 1913 - - - 9 73, 30 819 28210
45 fghes Lrdsl 29 - - - - h 225 -
47 Krafistoffe,Meizdl 2 182 552 809 563 9 244 - 138 1365 100 1751 g
W And.Rincralélerzgn. 264 449 42 555 5 164 31 512 158 217 62 833 3046
49 Jenzol,Teer u.d, 103 577 524% 5 23 - - 9% 6% 3 645 855
51 Chen.Crundstoife 539 382 6 824 2181 218 641 243 690 268 009. 30 906
55 ind.chen.Erzgn. - " 572 03 1759 220 gl M | 6920|200 7% 40 139
59 Dingonittel 1511 009 23 691 - - 6 051 615 279 £65 988 147 429
61 Kalk Zouent B0 | 179 403 - - - MG | 2k 49T .2 533
65 fndunineral.Crzgn. 403 297 31 653 - - 2 M1 | %543 15 949
11 . Roheisen,~stanl 422 352 12333 760 15 - 132 436 | 2171570 499 441
“72 Walzueriserzgn.ulé, 2 683 786 7033 120 3510 7390 1 544 168 112 685 - . 322-897
75 HE-hetalle,-ialbzeug 190 145 8 303 4 834 - 4 546 91 641 85 655 28 869
§1  Eli-Yeren u.a. 3% 041 1862 - 311 292 9 719 262 857 54 558
83 iaschinen,el.irzgn, 870 126 2 699 10 5131 1710 236 609 628 535 87 521
35  Fahrzeuge 3194 275 5 (89 80 9i. 2 2 561 799 676 357 408 397
91 Sonstige iaren 642 477 6 611 1 17 IFE 200 240 435 534 14 607
95  Gebrauchio Yerpackg, 15 962 4 014 - - 150 - 8099 3 699 2789
97 Umzugsgut,Daugerdte 18 10 3362 30 - . 2 7% 12 689 5 S04 -
99 Samnel- u.Stiickeut 1155 982 54 923 - 89 1 961 759 139 210 59 173
Insgessat 2157429 | 2033631 | 92156 196271 3361 | 1O | 6044235 | 166k 998
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